KarlovyVARY® R e e o e

Z.apis ze zasedani Studentského parlamentu

Zapis Cislo: 5/2016

Datum Kkonani: 16.11. 2016 od 12.45 hod

Misto: Magistrat mésta Karlovy Vary, Moskevska 2035/21, zasedaci mistnost
5. patro

Pritomni: Ing. Petr Kulhanek, Cestmir Brustik, Michal Risko, Mgr. Jiti Klsak,

Ing. Jan Klima, Véra Sekyrovd, Martina Riedlova, studenti a
pedagogové (dle presencni listiny)

Zapsal: Véra Sekyrova
Upozornéni: Z kazdého zasedani Studentského parlamentu je pofizovan audio

zaznam a fotografie.

Program:

1.

Pi‘edstaveni Integrovaného dopravniho terminalu

Primator mésta Karlovy Vary Ing. Petr Kulhanek pfedstavil vSem ptitomnym
Integrovany dopravni terminal (dale jen IDT), ktery slucuje vice druhti dopravy, fesici
V jednom bodé¢ dopravu jako celek.

Shrnuti informaci:

e Evropska unie v sou¢asném programovém obdobi na tento druh dopravnich
staveb umoziuje cerpat pomérné vyrazné financni prostredky

e navrzeno 9 variant umisténi, odbornym posouzenim v prubéhu 2-3 let vybrany
3 finalni varianty (dolni nadrazi - vSe, ul. VarSavskd - vSe, ¢ast na dolnim
nadrazi a ¢ast na ul. VarSavska — rozdéleno)

e pro rozhodnuti finadlniho vybéru bylo zadano zpracovani objemové a
zastavovaci studie, studie je odevzdana a bude projednana z odborného
pohledu a vSemi institucemi i vlastniky okolnich nemovitosti, kterych se to
dotyka, v€etn¢ ministerstva zdravotnictvi (z divodu lé€ivych zdroji)

Na zaklad¢ podkladu (viz ptilohy) byly pfedstaveny podrobné informace IDT tykajici
se dopravy (zelezni¢ni, silni¢ni), parkovani, ipravy Chebského mostu, propojeni T. G.
Masaryka a ostatnich navaznosti v¢etné zdroju financovani.

Dotazy z minulého setkani, tykajici se izemi dolniho nadrazi

Kdy probéhl prodej pozemkui pod dolnim nadrazim a komu patrily?

Vlastnikem byly Ceské drahy, a.s. Prodej probéhl nékdy po roce 2000. Mésto se
piihlasilo s finan¢ni nabidkou, ale bylo pfeplaceno soukromym investorem.

Ceske drahy, a.s. urcitée mely plan, Ze postavi nové nadrazi, vite, kde mélo byt?
Tuto informaci bohuZel nemame.

Kdy bude jasné, co tam vznikne?
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Ano, Casova prodleva je velka. Investor troSku polevil v zajmu s nami diskutovat o
svych planech. V ndvaznosti na studii, kterd byla dokonéena pied 14 dny, chceme
svolat jednani, abychom se posunuli dale.

Na minulém setkani jsme mluvili 0 tom, Ze by se tam vytvorila ctvrt, t0 je idea mésta?
Ne, to je idea investora. Koncepty investora byly pfedlozeny tfi a vS§echny mély jeden
shodny znak - komer¢ni, administrativni a reziden¢ni zonu.

Mpyslite si, zZe se rezidencni zona obsadi? Mame tu mnoho domii, ale neobydlenych.

To zalezi nejen na ekonomice mésta, ale zaroven na narodni ekonomice, také zda bude
zajem o mésto Karlovy Vary jako destinaci. Karlovy Vary se mohou objevit na
seznamu kulturniho dédictvi Unesco. Téch faktorG je mnoho at' pozitivnich ¢i
negativnich.

Mpyslite si, Ze zarazeni mésta na seznam Unesco nemiize byt pravé ten zdaporny divod?
Nemyslim si, ze by to mélo byt zapornym divodem. Ale musi to byt peclivé
projedndno, nez se dosp¢je do jakékoliv realizace.

3. Diskuse kK IDT

Pri nedavné oprave Zeleznicniho prejezdu v Tuhnicich doslo K absolutnimu kolapsu
dopravy v celém méste, jak to bude probihat po dobu 5-7 let u tvorby IDT?

Realizace IDT bude v etapach, tudiz vzdy bude zajisténa prijezdnost. Kritickym
okamzikem bude rekonstrukce Chebského mostu, kdy bude doprava odklonéna ptes
Tuhnicky most a most u Solivarny. Pfejezd v Tuhnicich je vniman jako kritické misto
i dnes, proto je jiz zpracovana studie, aby byl piejezd mimouroviovy, tzn. feSen jako
podjezd. V prubéhu etapizace musi byt dodrzena podminka prijezdnosti, coz je otazka
dalsich stupiiti projektové dokumentace a harmonogramu vystavby.

Jak to vypada s mostem, ktery ma vést k ul. Charkovska?

Tento most je zaveden vuzemnim planu jako Uzemni rezerva. Soucasné se
zpracovanim studie mimourovilového Zelezni¢niho piejezdu se zpracovava studie
tohoto mostu, ktery ma napojit ul. Charkovska na pritah. Zde se nebude jednat o
napojeni Uroviioveé, ale mimouroviove, aby se dalo napojit do obou smért. To spolu
nese pomérné zasadni technické problémy, zejména ve vztahu k vySkovym pomé&rim.
Studie nam ma fict, zdali je most realizovatelny, za jakych podminek, finanéni
nakladnost a jak ndm bude fesit dopravu. To souvisi také s feSenim zéastavby dolniho
nadrazi, protoze nové dopravni zatizeni bude potiebovat pfemosténi feky Ohie. Zde
vznikd spor mésta a investora, kdo bude odpovédny za postaveni mostu. Mésto
zastava nazor, ze ten, kdo vyvoléd dopravni zatéZz — investor, musi fesit dopady dopravy
a investor ma za to, Ze je to odpovédnost mésta.

Zajimalo by nds financovani celého projektu, debatovali jsme na toto téma ve skole a
dozvedeéli jsme se na semindri, Ze z dotaci EU ma jit na tento projekt 120 milionii, ale
jeho celkova hodnota je 700 milionu. Nezatizi to mésto moc financne?

Celkova castka jeSté neni uzaviena. Odhadované naklady jsou zpracovateli
odhadovany Vv rozmezi 620-750 milion K¢. Ekonomické rozvaha se nyni zpracovava.
Jedna ¢ast bude pokryta z evropskych fondu, na druhou ¢ast, kterou je finan¢né velmi
naro¢na rekonstrukce Chebského mostu, bychom radi ziskali statni podporu, to se tyka
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i ptilehlych komunikaci. Zelezniéni zastavku véetné tpravy koleji§té si bere na bedra
stdt a parkovaci kapacity jsou mozné financovat bud’ s pfispénim, nebo celé
Z privatnich zdroji. Odpoveéd’ na realizovatelnost nam dé ekonomicka studie, ktera by
méla byt k dispozici v lednu.

Nezda se Vam pri pohledu na IDT, Ze je moc roztazeny? Trznice, myslim Si, je
V soucasnosti dobre koncipovand, vse je blizko. Nemiize dojit i k ohroZeni cestujicich
pri prestupech MHD a meziméstskych linek?

Je pravda, Ze tento terminal je o néco delsi, nez je soucasny nastupni ostrov MHD u
Trznice, ale nijak dramaticky. Navic je zde méstskd a meziméstska doprava feSena
naproti sob&, v pfipad¢ piestupu mezi sebou je otazka pfechodu na druhou stranu
feSena prechodem pro chodce, ale existuje i mimotroviiova varianta ptechodu —
nadchod. Vse musi byt schvaleno 20 odbornymi slozkami.

Proc je cely IDT vymyslen jako budova? Bez ni by to bylo mnohem levnéjsi.

To je otazka spiSe na autory studie. Na druhou stranu, ukazte mi v republice hezké
oteviené autobusové nadrazi. Problematické jsou u nich klimatické podminky a
udrzba. V pripadé naSeho IDT se jednd o prvotni studii, kterd ukazuje koncept a
filozofii a muze se dale upravovat.

Proc¢ na tak dulezity projekt nebylo vypsano vybérové rizeni?

Vybérové fizeni na urbanistické a architektonické prace ma mnoha tskali. Dle zdkona
o vetejnych zakazkach se vzdy soutézi s ohledem na cenu. A na zéklad¢ dosavadnich
zkuSenosti neznamend nejnizs§i cena nejlepsi vysledek, u téchto studii to plati
dvojnésobné.

My jsme §li cestou pfimého zadani studiu Hangéar pravé proto, ze jeho ucastnici a
partnefi se dlouhodobé& na feSeni tohoto problému podileji, at’ uz je to ve vztahu
k dolnimu nadrazi, uzemnimu planu nebo dopravy v centru mésta. A samoziejme, ze
jsme ftesili 1 velmi tvrda cenova ujednani. Kazda zakazka architektonického charakteru
se oceniuje dle tarifu, v tomto ptipad¢ predpoklddana cena vychazela na 2,8 milionu
K¢, my jsme se s autory domluvili na 1/3 cené€ coz je cca 900 tisic. Pfi zaddvani jsme
tedy zohlednili cenu, blizkou znalost problematiky, podileni se na jejim feSeni a
znalost vsech okolnich vazeb. Z naseho pohledu se jedna o garanci kvalitniho feSeni,
které bude prichodné, realné a zaroven kvalitné zpracované.

Ale vy jste mohli vybirat z téch navrhit podle kvality a ne podle ceny.
To nelze, nejdiive vy zadate zadani a poté nékdo zpracuje feSeni. To neni tak, Ze vam
10 oslovenych kancelaii zpracuje studii a vy si pak vyberete.

Tak by to tedy pak nebyla studie, ale néjaky navrh a vy byste si vybrali.
Mgésto zadalo pfesné zadani, co jako objednatel zada.

Nemyslite si, Ze je studie zpracovana pomérné dost Spatné? Protoze spousta odborniki
se vyjadrila, Ze takto koncipované ty krizovatky byt nemohou, jelikoZz to soucasna
legislativa nedovoluje a spousta dalsich pripominek k exterieru, udrzbé atd.

My samoziejm¢ vnimame vSechny vyhrady odborné vetejnosti a neni jich malo.
Nicméné na vSechny vécné vyhrady reagujeme vysvétlenim.

Toto je opravdu objemova a zastavovaci studie, to, Ze V navrzich interiéry vypadaji
takto, neznamena, Ze praktické feSeni nebude jiné. Hlavnim cilem bylo pojmenovat,
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zda tento navrhs timto dopravnim feSenim je schopen pojmout dopravu, kterou od
toho o¢ekavame nejen dnes, ale i za 20 let. Fyzicka realizace je otazka dalSich stupit
projektové dokumentace.

Zpracovana studie musi projit zdvaznym vyjadfovanim vsech odbornych organt,
vcetn¢ dopravnich. Pokud studie neobdrzi zdvazna stanoviska v pozitivnim slova
smyslu, tak pak se dozvime, Ze je zpracovanao Spatn€. Ale dosavadni vyhrady nejsou
nijak podlozeny, ovéteny a prokdzany.

U dolniho nadrazi je tedy problém vtom, Ze cast pozemki patii soukromému
investorovi? Jiny problém tam neni?

Je zde jesté jeden problém, tykajici se zeleznice. Aby se dopravni terminal na uzemi
vesel, je potfeba tuto zeleznici bud’ zatrubnit anebo pfelozit. Zatrubnéni je neredlné
Z finan¢niho divodu a Sprava dopravnich a Zelezni¢nich cest se na tom financné
nebude podilet. Pielozka je levnégjsi, ale nadklady bychom hradili také my a zaroven by
se zuzil pas nabiezni plochy, ktery vnimame jako dalezitou soucast sttedu mésta.

Prijde mi daleko vhodnéjsi umisteni zelené na misté terminalu nez tady v tom mistée.
Nazori u takto vyznamné akce je Siroké spektrum a konkrétni feSeni nikdy nedosahne
shodného nazoru vSech.

Momentaln¢ jsme v situaci, kdy se otazka dopravy bude fesit nyni anebo se dalSich
20-25 let fesit nebude.

Ted to na nds pusobi tak, Ze se na jedno misto snazi vméstnat plno veéci, doprava,
bydleni, parkovani, obchody. Pritom by se mélo jednat castecné o klidovou zonu.
Obchody a pé&si zony tam piece uz jsou.

Pii rozhodovani o umisténi IDT hrala velkou roli realizovatelnost feSeni a to
V soucasné chvili na dolnim nadrazi mozné neni.

Pokud ministerstvo zdravotnictvi sdeli, Ze hrozi nebezpeci poskozeni pramenii, bude se
tedy jednat o podstatny argument?

Ano, pak by byl konec. Ministerstvo zdravotnictvi zpracovava, jakym zpisobem je
mozné toto Uzemi zastavét prave ve vztahu k tomu, Ze v udoli feky Teplé vede ziidelni
zlom a do jaké miry miiZze stavba jakymkoliv zptisobem tuto véc ovlivnit. Teoreticky
dle zkuSenosti z ptedchozich let si myslime, Ze to stavbu neohrozi, ale kone¢né
rozhodnuti bude mit ministerstvo zdravotnictvi.

Pokud nastane situace, Ze studie z néjakého ditvodu nedostane podporu od vsech
dotcenych organu, ze by byla Spatné zpracovand, viz kirizovatky, je mésto pripraveno
studii reklamovat?

Ano, pokud by se ukazalo v odborném provéieni, Ze studie nesplnila zadani po strance
spravnosti technického feseni, tak bychom takové dilo reklamovali. Ale tézko miZeme
reklamovat studii v momenté vyjadieni Ceského inspektoratu lazefstvi, Zze tam byt
nemuze.

Jak ma byt Siroka pesi zona ve Varsavske ulici? Z dokumentace se jevi dost sede.

Perspektiva je z kazdého pohledu jina. Pokud si to dobfe pamatuji, tak stejna Site jako
jeul. T. G. Masaryka.
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Jaka je vzdalenost mezi parkovacim domem a nejvzdalenéjsim domem na ul.
Varsavska?

Parkovani by mélo byt feSeno nejen tady, ale i na kraji Chebského mostu. Dochazkova
vzdalenost je nyni spocitana na ne del$i nez 250 metrt. Pokud dojde ke koordinaci a
dohodé¢ s Karlovarskymi minerdlnimi vodami, tak cely tento parking muze byt feSen
Vv tomto tzemi. Coz by pak bylo parkovani do 100 metrti.

Jak je reseno odveétravani v budove IDT?

Budova neni upln¢ uzaviend, sttedem vede vyiez, ktery je koncipovan sice jako
mozny zaskleny a oteviraci, ale miize byt také uplné prazdny. Samoziejmé to feSeni je
navrzeno tak s védomim toho, Ze se musi vétrat, neni to tedy uzavieny prostor, kde
budou jezdit autobusy.

Kdy je tento projekt realizovatelny, k jakému roku?

Stavajici harmonogram, ktery mame, nam sd¢luje, Ze zahajeni stavby by mohlo zacit
vroce 2018, pokud vSe probéhne bez problému. Samotna realizace komplexu je
zhruba na 2-3 roky.

Hodi se takova moderni budova do centra mésta? Vas nazor?
Asi nikdy nedosdhneme toho, aby vsichni souhlasili nebo nesouhlasili. Mné¢ se to libi,
jde o spojeni moderniho duchu architektury se souc¢asnou zastavbou.

Jak se libi projekt Mgr. Kisakovi?

Ja zapasim se smiSenymi pocity a rozhodl jsem se to podpofit, pokud tam nedojde ke
stopce tykajici se pramenti a lazenistvi. Pochopitelné to vnimdm do jist¢ miry jako
problém, ale jsem ochoten ho akceptovat, protoze si myslim, Ze je to v soucasnosti
jediné a mozné feseni.

Bude mozné si nékde stahnout tyto prezentované udaje?

Vsechny jsou k dispozici na webu mésta www.mmkv.cz a v minulém zapise jste
obdrzeli odkaz, kde naleznete veskeré informace.
https://mmkv.cz/cs/aktuality/architektonicka-studie-integrovaneho-dopravniho-
terminalu

Kde bude nahradni termindl po dobu realizace nového IDT, pokud tedy dojde
k realizaci?
Ten by byl fesitelny na dolnim nadrazi.

Miizete rozvést informaci o vlako-tramvajich?

V soucasnosti Karlovymi Vary vedou 3 Zelezni¢ni traté. Tyto traté prochazeji pies
husté obydlené oblasti, ale zastaivek mnoho neni. Cast proudu, ktery dnes vyuziva
MHD, by bylo moZné odklonit na Zelezni¢ni trat’, ktera by suplovala MHD.

Je alternativni varianta K vytvoreni namésti jinde?

Nejvice uvah vytvofit plnohodnotné nameésti jako alternativu je v prostoru u hlavni
posty. Jedna se o prostor, kde by byla pfirozena frekvence lidi. Velikostné by to také
splnilo svou ulohu. Historicky se jedna o misto, kde dochazelo ke shromazd’ovani
obyvatel Karlovarska.
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ODBOR STRATEGH A DOTACI  \ume’
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Pred rokem byl zverejnén navrh studie k prostranstvi u Thermalu, kde namésti melo
formu plosiny.

Ano, studie existuje. Navrh byl piedlozen ministerstvu financi, coz je vlastnik ploch a
pro n¢ je priorita rekonstrukce hotelu Thermal, prostranstvi bude feSeno na poslednim
misté, tudiz odlozeno na neurcito.

4. Ukol pro Zaky/studenty
Pripravit si doplnujici dotazy, piipadné névrhy k integrovanému dopravnimu
terminalu.

5. Téma na pristi setkani
Vtidelni kolonada.

Termin dalsiho zasedani: 25.1.2017, od 12:45 hod.
Misto zasedani: Magistrat mésta K. VVary - 5. patro



